RoBIN DR 400-140B

MEMENTO PILOTE

La check-list est une liste de vérifications qui doit servir a
vérifier les actions du pilote. Elle doit étre effectuée a
haute voix.

Les [check-lists encadrées sont effectuées de mémoire et
les fctions surlignées sont vérifiées aprés avoir été
effectuées, a I’aide de la check-list, le plus tot possible.

Les briefings DEPART et ARRIVEE permettent d’annoncer
ce qui va étre fait et ce qui est envisagé en cas de
dégradation.

LIMITATIONS

Avant chaque vol, s'assurer que la masse totale et le
centrage sont a l'intérieur des limites prescrites et que les
performances de I’avion sont compatibles avec la piste
utilisée.




INSPECTION PRE -VOL

A EFFECTUER AVANT CHAQUE VOL.
CETTE INSPECTION PEUT ETRE REDUITE EN ESCALE.

DOCUMENTS AVION ..uiue it ie et v e e ennaaeaens VERIFIES, A BORD
PARE-BRISE ....tiiiteeit i iiteesesisissseneesessssisnensessnsnn.n.. PROPRE
CONTACT MAGNETOS 1ottt ittt et et cieate e e earare e e anbaenes OFF
COMMANDES ...\ utititit it iiteieeeisisaseseeeenssssseneeeenanss.. LIBEREES
NV OLETS ittt ittt e ATTERRISSAGE
INTERRUPTEUR BATTERIE ..\t itiet it e eitateee e entaneeeeennensns ON
QUANTITED’ESSENCE ... cicivieeeiiieeeiiaeeeaiasesanasesananenann. VERIFIEE
PHARES (2) « v tevie ettt e e i e e ee e e VERIFIES PUIS OFF
FEU ANTISCOLLISION .uiiiiii e cee e e e eeeeeeines VERIFIE PUIS OFF
FEUX DE NAVIGATION ...iitiiiiee et vieeiiee e ennanen VERIFIES PUIS OFF
AVERTISSEUR DE DECROCHAGE ... .vvtititii i iee e e enn e TESTE
INTERRUPTEUR BATTERIE ..\ttt ettt veiee e einiieeeseseenennnns OFF

VERIFIER LE DEBATTEMENT DES GOUVERNES, PUIS FAIRE LE TOUR DE L'AVION
EN COMMENCANT PAR LE COTE GAUCHE DU FUSELAGE.

1 — Fuselage arriére

BOUCHON RESERVOIR PRINCIPAL ....uvvitiesvieeiienaneaennen VERROUILLE
PURGE RESERVOIR PRINCIPAL ... .utetiitieseeiieeeenaeaaanans EFFECTUEE
PRISE STATIQUE GAUCHE .......vviviiienaneennnen PROPRE, NON OBSTRUEE
GOUVERNE DE PROFONDEUR ... tutit vt titen vaeennenvaniienenaaas VERIFIEE

GOUVERNE DE DIRECTION .....ivuviisieseieensensueensnenennnnne.. VERIFIEE
PRISE STATIQUE DROITE ........vvvevevvenennn. ... PROPRE, NON OBSTRUEE

ANTENNES ©.. ottt et e et e e e e e et e e e e e VERIFIEES
BOUCHON RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE ....vvviiieieannne. VERROUILLE
PURGE RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE ....uvvneiinvaeenainenens EFFECTUEE

2 —Aile droite

VOLETS ET AILERONS ....uvvivtiriiiiieseseseenssnssssssssennensenen. VERIFIES
SAUMON, FEUX DE NAVIGATION ... uvtiuiiinieeeeencaeeeniiieneens VERIFIES
AVERTISSEUR DE DECROCHAGE ...v.vvitin it ieecieeeeenaennenenens VERIFIE
TRAIN PRINCIPAL DROIT .ottt ittt tet e e eeseaeeaeeneee e e VERIFIE




3 — Fuselage avant

PURGE DE CIRCUIT CARBURANT ...ttttiiiiiiteiee e et veeenenns EFFECTUEE
NIVEAU D'HUILE .1ttt it et et eeae et eeeite e eae e e aneaneaes VERIFIE
TUYAU D' ECHAPPEMENT 1.\ttt ttitt ittt e et ateee e einaneeeieenans VERIFIE
FIXATION CAPOT MOTEUR ..\ttt ittt et e eiiieiteee e entieiiee e VERIFIEE
HELICE ET CONE D’HELICE ...uvivviviiiiiiiiieeeenesisneneesenenn .. VERIFIES
ENTREES D'AIR .vivviviiiii i i i i ive e, PROPRES, NON OBSTRUEES
TRAIN AVANT ottt et ettt it et et e et e e e ee e aananes VERIFIE

4 — Aile gauche

TRAIN PRINCIPAL GAUCHE ...ttt vt tities et eetienvae ennenenen enas VERIFIE
PITOT e PROPRE, NON OBSTRUE
PHARES ..ttt it e e e GLACE PROPRE
SAUMON, FEUX DE NAVIGATION ... uvtiieiitieiiiesen e ceaanennaenns VERIFIES

VOLETSET AILERONS ...vviviivniieneieensenseensnenseeenennene VERIFIES



AVANT MISE EN ROUTE

VERRIERE .....ctvviiviiiiiieiiisiiiessssiinnnennne .o, FERMEE, NON VERROUILLEE

FREIN DE PARC .\ ittt ettt ittt iee e eet teiee e e seneeeaneaeeeanans BLOQUE
SIEGES AVANT 1ttt it ii e e e iee e aas REGLES, VERROUILLES
COMMANDES LIBRES ... vtttitttite e teneitateeeeenneineneeaesens VERIFIEES
VOLETS . . RENTRES
TRIM DE PROFONDEUR ... oivivieeeeeinieineeeennn, DEBATTEMENT VERIFIE

ROBINET D’ESSENCE ....cvviiivieiiiiiesiniiesiiissaneesanaeaennn OUVERT
MASTERRADIO .......ceviiiiiiiiiie e e e enen. OFF

DISIONCTEURS ...t ittt et e e e e et et e e e aenaas VERIFIES
CHRONOMETRE ... vt titietet e e seeeenaaeeaeeneans REMONTE, HEURE TU
BATTERIE .. N © |\
VOYANTS D’ALARME ... tittitien i et et e et eee et eea e a e e e TESTES
e ARMED
FEU ANTI-COLLISION .ttt tas et e et eee et e e e e veeeaeeaeeneen ON
FEUX DE NAVIGATION L .tittitiiieaee e aie e eeieee e enes ON (DE NUIT)
HORAMETRE ..ttt it ettt et e e e e e e e e e aaane e NOTE
ALTIMETRE ..ttt et et iee et et e eeaee e aaeaen CALE, QNH NOTE
ANEMOMETRE, VARIOMETRE ...utiitiiies v eieaeeneannaenaneen VERIFIES
INDICATEUR DE VIRAGE ....c.uviiiiiiieveiieineiisiasiennsnnensennns. VERIFIE
INSTRUMENTS MOTEURS ... tuvetvee et vie vt e aeeeneneaen e e VERIFIES

JAUGES ET AUTONOMIE ........cevvvvvnervnnnenenn... VERIFIEES, ANNONCEE



MISE EN ROUTE

Procédure normale

RECHAUFFAGE CARBURATEUR ... ttitiet i ittt ieeee e ennaneinens FROID
YD U= =, PLEIN RICHE
SELECTEUR MAGNETOS . uiitittitt et eneiranetes e sataneneeneenensans BOTH
POMPE ELECTRIQUE ...ttt it ee e e e et et eee et e e eaeaaeeeeeeenas ON
MANETTEDES GAZ ....ccvvvvvvnnnnn, 3 INJECTIONS — MANETTE 1CM AVANT
ZONE HELICE 1.ttt ittt ettt ettt et DEGAGEE
DEMARREUR .1ttt it v iee ettt e ereiiee s s eteeeeesssiiirrrneeeeee e MARCHE
REGIME MOTEUR ...ttt 1000 A 1200 TR/MN
PRESSION D HUILE ..ttt ettt teeeeeeeensnsaneneeeensananeneeess VERIFIEE

Procédure moteur chaud

RECHAUFFAGE CARBURATEUR ... ttitiit i it ireieeee e ennaneinens FROID
YD U= = PLEIN RICHE
SELECTEUR MAGNETOS . uiitiutitt e teneiranetee e snsaneneeneenensans BOTH
POMPE ELECTRIQUE ...ttt i et et e e e e et e e e iee e aee e e enenes OFF
MANETTEDES GAZ ..ovvvviviveenee v, PAS D’INJECTIONS — TOUT REDUIT
ZONE HELICE 1ttt iit ittt ettt ettt e DEGAGEE
DEMARREUR .1ttt it it iee ettt e eteiiee s s eteeeeesssiitrrnneeeeee e MARCHE
REGIME MOTEUR ...ttt it e, 1000 A 1200 TR/MN
PRESSION D HUILE ..ttt teeis teiee e eensasaneneseessnnaneneeens VERIFIEE

Moteur noyé

POMPE ELECTRIQUE ...ttt et et et e ettt ee e e eeee e e e enenns OFF
YD I = ETOUFFOIR
MANETTEDES GAZ ...viviiiereiitiieereiasieaeseeesnensseenesnnenan PLEIN GAZ
DEMARREUR .........cccvnn.. ACTIONNE PENDANT QUELQUES SECONDES

Dés que le moteur démarre, remettre la mixture sur “riche", puis
reprendre la procédure normale, sans injection.

ATTENTION

Eviter d'utiliser le démarreur pendant plus de 30 secondes. Attendre au
moins une minute avant de procéder a un nouveau démarrage.

Dés que le moteur tourne, Vérifier la pressions d'huile. Si celle-ci est
nulle apreés 15 a 20 secondes, couper et rechercher la cause.




APRES MISE EN ROUTE

POMPE ELECTRIQUE ...uviiitiecieieeeiiieeeiine e eneenenenenennnen . OFF

PRESSION D ESSENCE ..\ttt vt ittieeteseintieieeaeseenensaneneeeenns VERIFIEE
EXCITATION ALTERNATEUR ...viiiitiiiieeee i iieieeeeeinsnsnnenneneen. ON
Yo I 1 Y/ =5 = = VERIFIE
INDICATEUR DE DEPRESSION ..\ttt iutitie e eitireieeeeneinineineans VERIFIE
VOYANTS D’ALARME ... 'tvvviviiiiiiieisesessensnsnssseesensnnnness. VERIFIES
MASTERRADIO ...t i ON
MOYENS RADIOS / RADIONAV .............. ON, FREQUENCES AFFICHEES

ESSAIS EFFECTUES
HORIZON ARTIFICIEL .. v vvveitienveeniiensieeneienneeenesennenenesn REGLE
CONSERVATEURDE CAP ...vvvvvtvievieienieeeieansensnsensnensensnn.. RECALE

PARAMETRES ... .. teeeneeseetie e teeae et aneseeeeaeneaniinee s OBTENUS
CEINTURES .. ettt tee et e e e REGLEES, ATTACHEES
ROULAGE
HEURE DE ROULAGE ... .. vttt veeees et eieenie e e en e ne e e NOTEE

PHARE DE ROULAGE ...t iviiiiiii i iiiieeen i iieineiieensnsnennsaanans ON
SECURITE EXTERIEURE ...vivviiviiitieeeeneiiiseneesenssnseneneasans VERIFIEE
o 1N 2 TESTES
INSTRUMENTS GYROSCOPIQUES ...viiirveieeee e eerineineeeens VERIFIES

ESSAIS MOTEUR

FREIN DE PARC ..t ittt ittt ittt ettt et e e e et e e e aaaas BLOQUE
PRESSION ET TEMPERATURE D'HUILE ..............cvcvvu. ... PLAGE VERTE
PRESSION D'ESSENCE 1. vvtvtittieteeieeeeneeneeneenneneeness PLAGE VERTE
VX TURE .ttt et e e e et e et e e e e e et e e nreeenens PLEIN RICHE
REGIME MOTEUR .ottt et ettt e 2000 TR/MN
Y] N = 0 T TESTEES

PERTE MAXI : 175 TR/MN
DIFFERENCE MAXI : 50 TR/MN

RECHAUFFAGE CARBURATEUR ..ttt ittt i ettt ee eneeenneeeanns TESTE
PERTE MAXI : 100 TR/MN
RALENTI ettt e e e 600 A 650 TR/MN

REGIME MOTEUR ... vtivttitii cie et ie v eaaienaaaianas 1000 A 1200 TR/MN




AVANT DECOLLAGE

VOLETS intee e et e e et e et PR CRAN
TRIM DE PROFONDEUR ..t tivtttteirsinesesseensssnsesseeensesnneenees.. REGLE
ROBINET D’ ESSENCE ..t vt vttt eesiiseesnineesninsesnnnsesnnneeeses.. OUVERT

MK TURE .ttt e e e et e e e e e eenans PLEIN RICHE
RECHAUFFAGE CARBURATEUR ...ttt ittt iee i it iieieeenines e FROID
POMPE ELECTRIQUE ..ttt it titeteiee e e it teieeaeseensnaneaeeeenannns ON
PARAMETRES MOTEUR ....iiiiiiitiiiiiieiiiiiieeeenssssnenessennnnn. VERIFIES
SELECTEUR MAGNETOS ..\t ittiee ettt veire e eenennanernesernnnenns BOTH
EXCITATION ALTERNATEUR ...eiiiitiiiieeee i iieieeeesinensnnenneneen. ON
INDICATEUR DE DEPRESSION .\ttt vtiretee e eitineneeeeneinineanens VERIFIE
VOYANTS D’ALARME ...t it iit it it vis i sississnssnsenssnsns s VERIFIES
VERRIERE .1ttt ettt ettt iee e ettt iee e et eneenee e, VERROUILLEE

BRIEFING DEPART ..ot iie i i iia i snneeennnnnne ... ANNONCE

BRIEFING DEPART

e PISTE ET QFU DE DECOLLAGE

e VITESSE DE ROTATION

e ACTIONS PREVUES EN CAS DE PANNE OU
ALARME AVANT ET APRES ROTATION

e TRAJECTOIRE DE DEPART

ALIGNEMENT
COMPAS ET CONSERVATEURDE CAP ..ot vvveeiinnen COMPARES AU QFU
VOLETS ottt e e e e et e et PR CRAN
POMPE ELECTRIQUE ... vttt eteeaeeaeeeeeae eae eae eae e aae e aaeaneaaeaaeas ON
PHARE D’ ATTERRISSAGE ... vet vttt teae ttsee aesaeneeeaaeeeanneeennn ON

TRANSPONDEUR ..ttt ettt e et e et e aae e e aae ee e neeaee e ALT




DECOLLAGE

CHRONOMETRE 11ttt it iiiiee et eetcteee e s e iniane e ens TOP DECOLLAGE
REGIME MOTEUR ...ttt et e e 2200 TR/MN MINI
VOYANTS D’ ALARME L.ttt iit et et et et et et eeieeeen s eas PAS D’ ALARME
ANEMOMETRE ..ttt ettt ettt et et e e e e an e ACTIF

S POURSUITE DU DECOLLAGE
ROTATION Lottt it e e e e e i e aae 55 KT

IMONTEE INITIALE .t vet it e e ee e ee e e e e tee e eeeeseeainaneeennn.. DD KT

300 ft

VITESSE DE MONTEE ...t ivieeeineisiieneeseeeinennnseneeeensnninnnneans SOKT
A 0 T = T PSRRI - =\ I ] =t
POMPE ELECTRIQUE ...t iitit et e eteee et ete et eneeeeeenee eaneeeeen OFF
PHARE D’ ATTERRISSAGE ... vttt it titiiee et ateeniieisenieaesannneeans OFF
PARAMETRES MOTEUR ....iviiiiiiveieiniieiseneeesnssssnenessannnee. VERIFIES

500 ft : DECOLLAGE TERMINE

MONTEE
Montée normale
IMIEXTURE e vt et et e e e e e e e e e e e e e PLEIN RICHE
REGIME MOTEUR ... vttt et e e e e e e e e e e PLEIN GAZ

VITESSE DE MONTEE ..\ eetviieieieeieseeseeseeseereereereereereernneen SOKT

Montée a pente maximale

IMIXTURE e e et e e e e e e e e PLEIN RICHE
REGIME MOTEUR ... .t eet e et et e et e e et PLEIN GAZ
VITESSE DE MONTEE ... .evevveeeeeeeeeeeeeeneeeeaieeeneneeenninnnn TOKT
VOLETS « et e et e e e e e 1%% CRAN ou RENTRES

Ce type de montée ne doit étre utilisé qu'exceptionnellement
(mauvais refroidissement du moteur).




CROISIERE

PUISSANCE CROISIERE ... uvtttesieieiee et aeseneienveeaneenes AFFICHEE
1 REGLEE
TRIM DE PROFONDEUR ....uvvittitienieeneenesnasnesassasnennenaennns REGLE
PARAMETRES MOTEUR ....uvvevvevinieniesnessanenesnesnssnnaenenn. VERIFIES
CONSERVATEURDE CAP .....ivviiiiiiiieseiienaeaeseanesnssnennnan.. RECALE
ALTIMETRE ..\ttt e et e e e e e eaenneae e enaens QNHou 1013
CARBURANT ... tititie et e it esenenienaeaeneanesnesnesasnaesr. VERIFIE

POINT TOURNANT
e Top
e Route/car
ALTITUDE
CONTROLES MOTEUR
EsTIMEE
RADIO / RADIO-NAV

BRIEFING ARRIVEE

HEURE ESTIMEE D’ ARRIVEE
HEURE DE MISE EN DESCENTE
ATIS — QFU EN SERVICE
TRAJECTOIRE D’ ARRIVEE
CIRCUIT D’INTEGRATION
RADIO / RADIO-NAV




DESCENTE

BRIEFING ARRIVEE ... .ceviieitiieeieeeeeessnseessnseessneeeeeeesnnn. ANNONCE

ALTIMETRE ..ttt ettt ettt ettt e e et e et e e s eeeeeeeaeeans REGLE
CONSERVATEURDE CAP ... .utvtoeeseeaesasensensensensensensesnnnss.. RECALE
(O =] 2 8 =Y N i VERIFIE
PARAMETRES MOTEUR ... ..iivieeieiineanensensensensennennenneeene. VERIFIES
MIXTURE .t e e e e e et e e e e e PLEIN RICHE
REGIME MOTEUR ...ttt et it e e A LA DEMANDE
RECHAUFFAGE CARBURATEUR ....viviiiiieeeeeninnnns FROID ou CHAUD
APPROCHE
MIXTURE .t e e e e et e e e e e e e PLEIN RICHE
REGIME MOTEUR ...ttt it i ettt et e e e eeeiean e eaneeeinnns 1950 TR/MN
RECHAUFFAGE CARBURATEUR ....viviiiiieeeeeiinnnns FROID ou CHAUD
VOLETS vt eee e e e et et IR CRAN
POMPE ELECTRIQUE ... uttueeeeeteeaeaae aae aae aae eae eaeaae aneaaeaneaneaaeas ON
PHARE D’ ATTERRISSAGE ...ttt et ittt et e eeseeiiiseeeeeseeannann ON
PARAMETRES MOTEUR ... ..civvieieiieneensensensensennennennes.. VERIFIES
VITESSE APPROCHE ...ttt ittt ettt et e e ees et et eaneesaeeanaeieens 80 KT

TRIM DE PROFONDEUR ... vvvueetvesaeenneeanennnnnsanennnnesenene REGLE

ATTERRISSAGE
VWOLETS v teeee e et e e e et ee e e ee e aeeeeeinnnnn. 2YP CRAN
REGIME MOTEUR ...ttt it ettt e e eee e eee aeennn eeeennnneees 1600 TR/MN
VITESSE ATTERRISSAGE ... ettt e et e e e e e e e enaeneans 65 KT

TRIM DE PROFONDEUR ...t vvtvueietvesseaenneeeneaannesenessnnesnene REGLE




APRES ATTERRISSAGE

Yo I = 1T RENTRES
POMPE ELECTRIQUE ... vitittitcitett et eitateee e eatateiineeneenenens OFF
RECHAUFFAGE CARBURATEUR ...ttt ittt i te it iie e eninens e FROID
PHARE D’ ATTERRISSAGE ...t tutitetite it ieieees e it cieneeaeseen s OFF

PHARE DEROULAGE ...t it tieeee i aieieaeeeieaieieneesnnnesnnenn. ON

ARRET MOTEUR

FREIN DE PARC ..t trtittit it ittt e et ettt et e et e e e eaaas BLOQUE
PHARE DE ROULAGE ...ttt it ittt et et ettt s eeseneeneanens OFF
FEU ANTISCOLLISION &1t ittt ettt et eiteteee e easateiineeesen snenaeaenens OFF
FEUX DE NAVIGATION L.t tttttttet ittt ieeiee e ieeiineeeeeseeiinesnes OFF

HEURE DE PARKING ... vt vut vt tie e teeeesses s anssnssnesnnsesnenne o NOTEE
YY) [0 TR o) O B 1§ == =

MASTER RADIO ...ttt e et e et e eae e OFF
REGIME MOTEUR .ottt ettt et et et e e eanee s 800 TR/MN
SELECTEUR MAGNETOS ....eiivvieiiirieeeeninesensenesenn... ESSAI COUPURE
REGIME MOTEUR .ottt ittt et et et e e viiiiinee s 1000 TR/MN
MIXTURE ..ttt e e e e e e e e e e e e s ETOUFFOIR
SELECTEUR MAGNETOS ...uviviiiiteetcreieeiieenenn s OFF, CLE ENLEVEE
EXCITATION ALTERNATEUR ...ttt itieetetieneeirieeeenanenennanns OFF
B AT TERIE o ittt e OFF
HORAMETRE ..ottt it et e et et e e e eenaeeeeaes NOTE

VOLETS vt e e e e e et e e e iee i 2P CRAN




RoBIN DR 400-140B

V1/VR 55 Pleingaz | 1% cran
7 initiale 65 Pleingaz | 1% cran
2 Y max 70 Pleingaz | 1% cran
A V7 max 75 Plein gaz 0°
2 normale 80 Plein gaz 0°
=>croisiere 65 % 115 2500 0°
=>croisiere 75 % 125 2600 0°
= attente lisse 80 1900 0°
-> approche / vent arriére 80 1950 1% cran
N approche finale 65 1600 2°™ cran
+ Vent de travers max : 22 kt
4+ Finesse max : 78 kt
+ Carburant :
v" réservoir principal : 100 1 + 10 |
v’ réservoir supplémentaire : 50 |
v consommation 75 % : 35 I/h
v/ consommation 65 % : 28 I/h
+ Masses :
v" MMSD : 1000 kg
v' MMSA : 1000 kg
<+ Facteur de charge :
v’ Lisse:+39g/-19¢g
v" Voletssortis: +2g/ -
e ®=0° | #=30° | ®#=60°
VOLETS RENTRES 54 58 76
VOLETS 1¥° cRAN 51 54 71
VOLETS 25V CRAN 47 51 67




PROCEDURES D'URGENCE

1-PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (ROULAGE)

S'il reste suffisamment de piste

Réduire a fond les gaz et s'arréter dans l'axe, en freinant a la demande.

S'il ne reste pas suffisamment de piste

REGIME MOTEUR ...ttt i it e e et e et e eaeeaans PLEIN REDUIT
FREINS .ttt ittt et e e e e e e e e e APPLIQUES
IMIIXTURE ..ttt et e e et e e e et et e e e e ebieaans ETOUFFOIR
ROBINET D ESSENCE .v.vin ittt ettt terieeeenateeeneneiiiensnesennnens FERME
SELECTEUR MAGNETOS ..uuviriiiiiiirineieeiniisisnsneeeensnnnnan.. OFF
B AT TERIE .ttt ittt e e e e s OFF

2 - PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT
APRES LE DECOLLAGE

VITESSE DE PLANE . .uiittiti e iite ettt et e taie e e ee et et seaeenaeanens T3 KT

VX TURE .ttt it e i e e e e e e e e e e rree e ETOUFFOIR

ROBINET D ESSENCE .1ttt vttt vt vt vttt vt cs et ennreees s ennenns FERME

SELECTEUR MAGNETOS ...t iviieeineirineneeeenneeisnneneesensnnnnnn.. OFF

B AT TERIE o ittt e OFF
NOTE

Atterrir droit devant, en ne faisant que de petits changements de
cap pour éviter les obstacles.

Ne jamais tenter de faire demi-tour vers la piste car I'altitude
apres le décollage ne le permet généralement pas.



3-PANNE MOTEUR EN VOL

Si l'altitude est jugée suffisante pour tenter une remise en marche du
moteur, prendre la vitesse de meilleure finesse, volets rentrés 78 kt.

Dans ces conditions et sans vent, I'avion parcourt environ 9,3 fois son
altitude.

ROBINET D’ESSENCE ...euvviviiiiiensieneenseeneiiienensnennnnen. OUVERT

POMPE ELECTRIQUE ... ittt it iee e e et iee et et eteeeeee e eeas ON
MIXTURE .ttt et et et e e e e e e e e e e iie e nree e PLEIN RICHE
MANETTE DE PUISSANCE ...vittittittiiieeeeeeeeeeeseeneeeeeiiinnes Ya AVANT
SELECTEUR MAGNETOS ..\t itteeteiiteis e eeiteensnneenneeeenennenns BOTH

Si I'nélice tourne encore, le moteur devrait se remettre en route.
Si I'hélice est calée, actionner le démarreur.

Si le moteur ne démarre toujours pas, préparer un atterrissage en
campagne suivant la procédure ci-dessous.

4 — ATTERRISSAGE FORCE EN CAMPAGNE,
MOTEUR EN PANNE

Choisir un terrain approprié

CEINTURES ETHARNAIS ...ttt it ettt it e et seeniae s eeneas SERRES
POMPE ELECTRIQUE ... uvitittit et ee e et ate e eiite et sneenrnesteenenens OFF
VX TURE ettt i e e et e e e e e e e e ETOUFFOIR
MANETTE DE PUISSANCE ... vititiieiriireeeeieineneenineen, PLEIN REDUIT
SELECTEUR MAGNETOS ...iuvitiiiiiiiriniieeiniiiisnneneseenennnnan.. OFF
ROBINET D ESSENCE .1t utttittittitite e eeneitareeeeenrneineneesesens FERME
EXCITATION ALTERNATEUR ...ttt et iiieeeententeneeineanens OFF
N =1 = OFF
Finale

VWOLETS v ttnee e e e e et e eee et aeeaiee i 2YP CRAN
VERRIERE ... eeoeee e et et e e e, DEVERROUILLEE



5 - ATTERRISSAGE DE PRECAUTION
EN CAMPAGNE, MOTEUR EN MARCHE

Reconnaitre le terrain choisi, en effectuant au besoin plusieurs
passages a basse vitesse (80 kt) volets en position décollage, puis faire
une approche de précaution a 65 kt, volets en position atterrissage.

En finale, déverrouiller la verriere.

Avant de toucher le sol

SELECTEUR MAGNETOS . .uviveeieineeeeeeineainiiessnesnnssneenenn.nn OFF
N =111 =S OFF

EN CAS DE BLOCAGE DE LA VERRIERE

Poignée de verriére en position ""ouvert™.

Dégager les deux leviers de largage verriére situés sur les
accoudoirs de part et d'autre du tableau de bord, et les amener en
position verticale.

6 — INCENDIE

Feu moteur au sol, a la mise en route

Laisser tourner le moteur avec :

ROBINET D ESSENCE ... vutit et eeten eteeeeeeae e eeeneenneene e FERME
POMPE ELECTRIQUE ...ttt i et et et e e et e ete et eaeeeeeeeaeeneaens OFF
MANETTE DE PUISSANCE ... uvteueetieeieee e enene eaeineesnnnenen PLEIN GAZ
MIXTURE ..ttt it e et et et e e e e e e e re e ETOUFFOIR

Cette manceuvre ayant pour but de "faire avaler” par le moteur de
I'essence accumulée dans les pipes d'admission (généralement a la
suite d'un excés d'injections, lors d'une mise en route difficile).

Si le feu persiste

SELECTEUR MAGNETOS ... vviviiieeeeenieneeneeiieenesneeneeneenenn.. OFF
N =111 =S OFF
EXCITATION ALTERNATEUR ..ttt ittt teeieeeeeeeeneeneeaneereens OFF

Evacuer l'avion et éteindre l'incendie par tous les moyens disponibles.



Feu moteur en vol

ROBINET D ESSENCE .1t ttttittitvtite e een it aneeeeenrneineneesesens FERME
MANETTE DE PUISSANCE............. PLEIN GAZ JUSQU'A L’ARRET MOTEUR
VX TURE sttt e e e e e e e e e e e ree e ETOUFFOIR
POMPE ELECTRIQUE ...ttt i et et et e e ete e eite et eaeeeeeeeaeeneaens OFF
EXCITATION ALTERNATEUR ..\ tittit ittt e eitieteee e einaneiaeeenns OFF
CHAUFFAGE CABINE ET VENTILATION v iviieiie e it iieeeeanns COUPES
VITESSE DE PLANE .ttt ittt vttite ittt it teareiieesetnceeeaeseeneneenens 78 KT

Préparer un atterrissage en campagne suivant les procédures décrites
dans la rubrique "atterrissage moteur en panne".
Ne pas essayer de remettre en route le moteur.

Feu dans la cabine

Eteindre le foyer par tous les moyens disponibles.
Pour éliminer les fumées, ouvrir a fond la ventilation.
En cas de feu d'origine électrique :

VENTILATION CABINE L1t ttttittitiitiet e iite i tieieeaeserneenennnens REDUIRE
EXCITATION ALTERNATEUR ...ttt e ee ittt eeeneeneeineenens OFF
N =1 = OFF
BREAKER BATTERIE uu ittt ettt tieiee et eincitite e eenensaneineeeanans TIRE
BREAKER ALTERNATEUR .1 ttttintitiieee e eitieieeeeserneneeneesenens TIRE

Atterrir rapidement si le feu persiste.

7 —VIBRATIONS ET IRREGULARITES DE
FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

Les vibrations et irregularités de fonctionnement du moteur ont
généralement pour origine (a vérifier dans I’ordre) :

- ungivrage au carburateur : voir rubrique "GIVRAGE" ;

- un mélange réglé trop riche ou trop pauvre : régler la mixture ;

- la présence d'impuretés dans le circuit carburant : vérifier la
pression d'essence et mettre en fonction la pompe électrique ;

- une défaillance d'allumage : magnetos sur "L", puis sur "R", puis
retour sur "Both". Sélectionner la position procurant le meilleur
fonctionnement du moteur et rejoindre le terrain le plus proche a
régime réduit, mixture sur "plein riche".



8 — PANNE D'ALIMENTATION EN HUILE

En cas de baisse de pression d'huile, surveiller la température d'huile.

Si celle-ci s'éleve anormalement (zone rouge) :

- réduire la puissance ;

- rejoindre le terrain le plus proche en se préparant a un éventuel
atterrissage en campagne.

9 - GIVRAGE

Proceder de la fagon suivante lorsque I'on est surpris par le givrage :

- réchauffage carburateur chaud (tirer) ;

- augmenter la puissance afin de réduire la formation de glace au
minimum ;

- mettre en marche le réchauffage pitot (si installé) ;

- mettre la climatisation sur plein chaud et orienter la totalité du
débit vers le pare-brise (position désembuage), afin d'en éliminer
rapidement le givre ;

- rebrousser chemin ou changer d'altitude afin d'obtenir une
température extérieure moins critique pour le givrage ;

- envisager d‘atterrir sur le prochain aérodrome.

Lors d'une formation de glace extrémement rapide, effectuer un
atterrissage forcé.

Se souvenir qu'une couche de plus de 0,5 cm sur le bord d'attaque
augmente notablement la vitesse de décrochage. Adopter si nécessaire
une vitesse d'approche supérieure a la normale : 73 kt.

REMARQUES

S'il est nécessaire de maintenir en permanence le réchauffage
carburateur, ajuster impérativement le mélange a I'aide de la
manette de mixture pour obtenir un fonctionnement regulier du
moteur.

Utiliser toujours le réchauffage carburateur en "‘tout ou rien™
(plein chaud ou plein froid) une position intermédiaire peut, dans
certains cas, aggraver le givrage.



10 - PANNE DE GENERATION ELECTRIQUE

La panne de I’alternateur se traduit par I’allumage du voyant ambre
"panne alternateur” sur le tableau d'alarme et par une baisse
progressive de la tension du réseau (indications du voltmetre).

Si le voyant ambre s'allume

Couper puis réenclencher I’excitation alternateur.

Si la panne persiste

- couper I’excitation alternateur ;
- couper tous les équipements électriques non indispensables ;
- se poser dés que possible afin de faire vérifier le circuit électrique.

11 - VRILLE INVOLONTAIRE

En cas de vrille, appliquer la procédure suivante

MANETTE DE PUISSANCE ... ttiitiitieniiee e eees eieiieene PLEIN REDUIT
DIRECTION ...ovvvii i e, A FOND CONTRE LE SENS DE ROTATION
PROFONDEUR ...ttt st e e e et e et e e e e e AU NEUTRE
AILERONS ...ttt it i it iesiieentieeennee e nae e saeeneee. AU NEUTRE

Deés l'arrét de la rotation, direction au neutre et ressource en respectant
les limites du domaine de vol.

NOTE

Si les volets sont sortis au moment de la mise en vrille, les rentrer.

12 - PANNE SUR LA COMMANDE DE
PROFONDEUR

En cas de perte d'efficacité de la commande de profondeur, stabiliser
I'avion en vol horizontal, volets rentrés, a 70 kt, a l'aide du Trim et des
gaz. Ne plus toucher au Trim et controler I'angle de descente avec les
gaz uniquement. Ne réduire qu'en courte finale.



